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НЕВА 2009
РОССИЯ САНКТ-ПЕТЕРБУРГ 22-25 СЕНТЯБРЯ 2009г.

                                         ИТОГИ
             выставки и конференции   «НЕВА-2009»
Еще один петербургский бренд прозвучал  на весь мир. 

«Нева-2009» собрала в Ленэкспо крупнейших судостроителей Европы и Америки. Это десятая юбилейная экспозиция. За прошедшее с 1991 года время «Нева» вошла в четверку крупнейших мировых выставок. 
Новинки четко соответствуют веяниям времени. Здесь впервые открыли раздел обеспечения шельфовых операций в Арктике. О южных проблемах пиратства тоже не забыли. Отечественные производители представили акустическую пушку. 150 децибел звука – даже шум двигателей реактивного самолета меньше – способны на расстоянии 1,5 километров предупредить, а чуть ближе и оглушить человека. Еще одна российская разработка этого года – тренажер для крановщиков. Oдин из них уже установили в академии Макарова для подготовки будущих работников порта.ТВ канал 5, С.Петербург
                                  Водный транспорт заплыл в "НЕВУ"
 В Санкт-Петербурге прошла X Юбилейная международная выставка и конференция по судостроению, судоходству, деятельности портов и освоению океана и шельфа «НЕВА-2009». Несмотря на мировой финансовый кризис, в мероприятии приняли участие лее 600 фирм и предприятий из 37 стран мира. 

Уже первый день выставки НЕВА показал, что мероприятие можно считать удавшимся. Выставочные площади (общей площадью более 21 тыс. 700 кв.м.) заняты не только российскими, но и крупными международными компаниями, ведутся переговоры, обсуждаются актуальные проблемы связанных с морской тематикой отраслей. 

Оптимистичный тон мероприятию задали и представители государственной власти России. Так, выступая на официальной церемонии открытия выставки, министр транспорта Игорь Левитин отметил положительную динамику прироста совокупного грузооборота портов страны. Он также подтвердил, что до конца текущего года планируется запустить крупные портовые проекты – нефтеналивной терминал в порту Усть-Луга (Ленобласть) и порт аналогичного назначения Козьмино (Приморский край), инвестором которых выступает АК "Транснефть". 
Губернатор Петербурга Валентина Матвиенко также рассказала участникам и гостям выставки об успехах города в области морской деятельности. Среди наиболее крупных петербургских проектов Губернатор выделила морской пассажирский порт "Морской фасад", в текущем году приступивший к активной работе.

   Не секрет, что будущее российского водного транспорта и связанных с ним отраслей во многом зависит от эффективности освоения Севера. Первый же день выставки  НЕВА-2009 был отмечен проведением в ее рамках Второй международной Арктической конференции, посвященной вопросам, связанным с освоением Арктики. В ходе конференции начальник управления строительства и ремонта флота ФГУП «Росморпорт» Владимир Штрамбранд сообщил, что до конца текущего года предполагается начать строительство серии из трех дизель-электрических ледоколов нового поколения мощностью порядка 25 МВт. Серия должна быть завершена в 2015 году, конкурс уже объявлен, а в октябре текущего года будет произведено вскрытие конвертов с заявками по нему. Новые ледоколы будут многофункциональными, обладать оборудованием по ликвидации аварийных разливов нефти (ЛАРН), аварийно-спасательным оборудованием, водолазным комплексом, двумя вертолетными площадками и подруливающим устройством. Суда будут иметь высокую степень автоматизации: по сравнению с ледоколами предыдущих поколений, их экипаж сократится в 2 раза. Суда будут способны проходить непрерывным ходом лед толщиной 2 метра в зимний период и 3 метра – в весенне-летний. Ледоколы предполагается использовать для освоения шельфа, на Северном морском пути и для выполнения других задач. 

   О перспективах российского судостроения в ходе церемонии открытия выставки НЕВА рассказал и глава "Объединенной судостроительной корпорации" (ОСК) Владимир Пахомов. По его словам, для ОСК важна работа с иностранными партнерами, так как это позволяет российским судостроителям перенимать передовые технологии. В ходе выставки российская госкорпорация намерена заключить ряд соглашений с иностранными компаниями. 

  Нужно отметить, что вопросам судостроения был посвящен второй день выставки НЕВА - проблемы и перспективы отрасли  обсуждались в рамках конференции «Перспективы развития российского гражданского судостроения». 
  В рамках конференции на «НЕВА-2009» 23 сентября 2009 г прошел Совместный круглый стол судостроителей Россия /ЕС с участием Ассоциации Европейских Судостроителей ( CESA).
 Чтобы объективно оценить то, насколько серьезно мировой экономический спад затронул водный транспорт и портовую деятельность, необходим честный и открытый диалог власти, бизнеса и научного сообщества. Такой диалог  состоялся, в том числе, в рамках организованной генеральным медиа-партнером выставки - ИАА "ПортНьюс" конференции «За кризисной чертой. Новые векторы развития водного транспорта», которая прошла 24 сентября в "Ленэкспо". Конференция проводилась при поддержке Комиссии по национальной морской политике Совета Федерации Федерального собрания РФ, Министерства Транспорта РФ, Ассоциации Морских Торговых Портов. 

  Министр транспорта РФ открыл в Санкт-Петербурге выставку «НЕВА-2009»
В присутствии губернатора Санкт-Петербурга Валентины Матвиенко и министра транспорта РФ Игоря Левитина в Санкт-Петербурге  22 сентября, состоялось торжественное открытие морской выставки "Нева 2009", сообщает корреспондент ИА REGNUM Новости. Выставка "Нева 2009", прошедшая на комплексе "Ленэкспо" с 22 по 25 сентября 2009 г, посвящена судостроению, судоходству, деятельности портов, освоению океана и шельфа. В выставке принимали участие более 600 предприятий из 37 стран, включая 13 национальных павильонов и экспозиций: России, Германии, Украины и других государств общей площадью 21.000 кв. м.

Красную ленточку на открытии выставки перерезали В.И. Матвиенко и И.Е.Левитин, присутствовали  другие официальные лица. "Популярности выставки НЕВА не помешали ни морские, ни финансовые штормы", - отозвалась Матвиенко о высоком числе участников. Губернатор подчеркнула, что во всех мероприятиях выставки принимают участие представители Санкт-Петербурга. В своей вступительной речи И. Левитин отметил большую заслугу участников "Невы" в модернизации российского судоходства.

Выступавший вместе с госслужащими президент "Объединенной судостроительной корпорации" Владимир Пахомов так отозвался о выставке «НЕВА» : "Для нас это прежде всего возможность перенять технологии у наших иностранных друзей и коллег". 

Международная выставка "Нева" создана в 1991 году и проходит в десятый раз. В 2009-м году выставка и конференции пользуются патронатом министерства транспорта и других государственных учреждений России. Постановлением Правительства Санкт-Петербурга "Нева" включена в перечень приоритетных выставочных мероприятий на 2009-2011 годы.
Северный морской пул

   Несмотря на кризис, освоение российского Севера продолжается. По словам заместителя председателя правления «Газпрома» Валерия Голубева, прирост общих запасов газа до 2030 года на 43% компания планирует осуществить за счет прироста запасов на шельфе. Вложения в освоение северных месторождений исчисляются миллиардами, и в перспективе это должно дать мощный технологический толчок не только добывающей промышленности, но и смежным отраслям.

    Как заявил начальник управления техники и технологии разработки морских месторождений «Газпрома» Владимир Вовк, в настоящий момент компания приступила к практическому этапу реализации и ряда других проектов — например, Сахалин-3. Параллельно идет работа на Штокмановском проекте, который условно разделен на три фазы. К реализации первой привлечены иностранные партнеры — Total S.A и StatoilHydro ASA. По словам главного исполнительного директора «Штокман Девелопмент АГ» Юрия Комарова, одна из задач проекта — организация сотрудничества российских и зарубежных подрядчиков. «У нас есть жесткие требования к созданию таких альянсов — российское участие в них должно быть значительным», — подчеркнул он.

     Ставка на отечественную промышленность делается, в первую очередь, в вопросе обеспечения северных проектов судами. По оценкам «Газпрома», до 2020 года для освоения континентального шельфа компании потребуется около десяти буровых и технологических платформ, более 60-ти судов и плавтехсредств различного типа, а также до 23 танкеров для перевозки сжиженного природного газа (СПГ). Большую часть этих заказов планируется разместить на российских предприятиях, о чем с завидным постоянством заявляют топ-менеджеры крупных компаний. 
    По словам заместителя председателя правления ОАО «Газпром» Александра Ананенкова, для реализации только первой фазы Штокмановского проекта потребуется 8 газовозов. И в текущий момент «Газпром» ведет переговоры с ОПК («Северная верфь», Балтийский завод) и Выборгским судостроительным заводом (ВСЗ). Тендер на строительство первых 4-х газовозов Газфлот (дочерняя компания «Газпрома») планирует объявить в начале 2010 года. Правда, для выполнения заказов «Газпрома» на российских судостроительных заводах необходимо произвести ускоренную модернизацию производственных мощностей верфей. Видимо, поэтому Ананеков заметил, что партнерами российских предприятий могут выступить иностранные верфи Балтийского региона

    Также уже в октябре 2009 года должен состояться тендер на строительство российских ледоколов нового поколения. Как сообщил на выставке «Нева-2009» начальник управления строительства и ремонта флота ФГУП «Росморпорт» Владимир Штрамбранд, до 2015 года планируется построить три серийных дизель-электрических ледоколов мощностью около 25МВт.

   Кроме того, по словам руководителя главы Росморречфлота Александра Давыденко, с 2010 года начнется строительство универсального атомного двухосадочного ледокола нового поколения мощностью на валах около 60 МВт (ЛК-60Я). Всего серия будет состоять из трех ледоколов.

     Не менее масштабное развитие ожидает и береговую инфраструктуру. Соответствующие проекты подготовлены Федеральным агентством морского и речного транспорта и Минтрансом России. Например, в 60 км от порта Архангельск намечено создание глубоководного порта Сухое, который сможет принимать крупногабаритные суда и грузы. С Архангельском порт соединит железнодорожная ветка.

Но все эти планы упираются в проблемы Северного морского пути (СМП). По оценке доцента Института проблем транспорта Российской Академии Наук (ИПТ РАН)-организатора Второй международной Арктической конференции на выставке «НЕВА-2009»- Алексея Стариченкова, СМП почти вдвое короче других морских трасс из Европы на Дальний Восток: от Петербурга до Владивостока по СМП — 14 280 км, через Суэцкий канал — 23 200 км, а вокруг мыса Доброй Надежды — 29 400 км. Но в 90-е годы СМП был «заброшен», и теперь его восстановление требует миллиардных инвестиций.

    Затраты можно существенно снизить, если привлечь иностранные суда. Как уточнил Стариченков, от Гамбурга до Йокогамы по СМП — 11 880 км, а через Суэцкий канал — 20 520 км. Кстати, на днях два грузовых судна компании Beluga Shipping прошли по СМП из Южной Кореи в Германию. Однако в целом судоходные компании других стран относятся к СМП с недоверием.

    По оценкам ИПТ РАН, в России недостаточно ледоколов, причальные сооружения в большинстве арктических портов требуют капитального ремонта, реконструкции и дноуглубления для приема современных судов. Кроме того, порты не имеют современной инфраструктуры, остро стоит кадровый вопрос. Не готово к проводке иностранных судов навигационно-гидрографическое обеспечение, есть проблемы с обеспечением радиосвязи и с общей безопасностью. Например, Запад традиционно сомневается в способности российской стороны организовать спасение экипажей в случае аварии — отсюда и дорогие страховки. «Существующие тарифы, налоги и таможенные пошлины на СМП пока не способствуют экономическому развитию Арктической зоны и ее транспортному обеспечению», — резюмировал Стариченков.

  Более того, как заявил в интервью Le Monde (Франция) эксперт Института морской экономики Isemar Ромуальд Лакост, корабли Beluga Shipping — это особые суда, имеющие оборудование для плавания среди льдов, тогда как корабли большинства компаний годятся лишь для «чистого» моря. Переоборудование же одного судна стоит около десятка миллионов долларов. «Выигрыш в морских милях может быть потерян из-за времени движения по этому пути, — добавил эксперт. — В открытом море между Юго-Восточной Азией и Европой обычный контейнеровоз, который проходит через Малаккский пролив и Суэцкий канал, развивает среднюю скорость в 21-24 узла. В то же время, на СМП скорость движения даже летом может падать до 14 узлов из-за дрейфующих льдов». Дополнительно затруднить движение судна могут неблагоприятные погодные условия.

   С другой стороны, возрождение СМП началось как раз с главного — обеспечения безопасности судоходства. «Гидрометеорологическое обеспечение в Арктике, пусть и ведется с использованием зарубежных космических спутников, сегодня находится на мировом уровне», — заявил представитель НИИ Арктики и Антарктики Виктор Дмитриев. «В 2008–2009 годах велись работы по проектированию аварийно-спасательных судов нового поколения общим количеством 37 единиц, из них 15 единиц — многофункциональные аварийно-спасательные суда, буксиры-спасатели, спасательные катера-бонопостановщики, морские водолазные суда, которые могут быть использованы для поиска и спасания в Арктике, — уточнил глава Росморречфлота. — Со второй половины 2009 года начинается строительство головных специализированных 
спасательных судов и катеров по разработанным в 2008-2009 годах техническим проектам».

   Заместитель руководителя Пограничной службы ФСБ России генерал-полковник Виктор Труфанов в интервью «Российской газете» сообщил, что с прошлого года впервые за долгое время пограничные сторожевые корабли вышли в патруль на трассе СМП в Чукотском море. Кроме того, завершено строительство современного пограничного комплекса «Нагурская» на архипелаге Земля Франца Иосифа, в перспективе планируется создание аналогичных комплексов на острове Врангеля и по всему арктическому побережью.

   Отметим, что отчасти Россию «подстегивают» планы Канады создать альтернативный морской путь по своим северным широтам. «Но ледоколов у Канады значительно меньше, чем у России, и она не может в достаточной степени обеспечить безопасность судоходства, — констатирует Лакост. — В Канаде также относительно слабо развита добыча полезных ископаемых на крайнем севере, тогда как русские в эпоху СССР уже начали добывать там газ, нефть и другие ресурсы, для чего и потребовалось развитие флота в этой части страны».

   Таким образом, у России  есть фора. Как отметил Стариченков, если России удастся решить около 20-30% нынешних проблем СМП, страна будет «вполне конкурентоспособна».
Арктика. Транзитный потенциал. Нужно выработать и реализовать стратегические проекты присутствия России в Арктике

Морские вести России- официальное печатное  издание выставки «НЕВА»

   К середине 80-х годов прошлого века перевозки грузов в советском секторе Арктики по Северному морскому пути достигли своего максимума. В основном это были каботажные перевозки по завозу народно-хозяйственных грузов и частично экспортно-импортные операции по завозу труб в Обскую губу для строительства магистральных газопроводов, импортного оборудования и вывоза леса из Игарки и Тикси. 
Виталий ЗБАРАЩЕНКО,заместитель министра морского флота СССР в период 1986-1988 гг.

  Транзитные перевозки грузов иностранных фрахтователей (ГИФ) по СМП между иностранными портами (МИП) не осуществлялись по причине их экономической нецелесообразности (Западная Европа – Китай/Япония) или отсутствия как таковых (Норвегия – Аляска). Что касается каботажного транзита, к примеру, Архангельск – Магадан или Петропавловск-на-Камчатке, то здесь реальная экономика также была против переключения грузов на море. Конкуренция для морского флота с льготными железнодорожными тарифами между европейской частью СССР и Приморским краем заведомо исключалась, так как транспортные льготы, совершенно справедливо и разумно установленные правительством для развития Дальнего Востока, просто обязывали грузовладельцев использовать исключительно железнодорожный транспорт. 

    Резкое снижение объёмов морских арктических перевозок, переход всего транспортного флота в руки частных судовладельцев привели к сокращению заказов на строительство транспортного флота с усиленным ледовым классом и поставили под сомнение необходимость пополнения флота линейных ледоколов. В то же время существенно повысился интерес мирового сообщества к проблемам Арктики в связи с предстоящими разработками природных полезных ископаемых (и прежде всего углеводородов) на морском шельфе в районах прохождения трасс Северного морского пути и в Баренцевом море. За повышенным интересом неминуемо последует активное внедрение иностранного капитала и зарубежных фирм в разработку высокоширотных морских месторождений, а у наших внуков останутся только мемуары предков о героическом прошлом освоения Арктики и вымпел Чилингарова на дне Северного Ледовитого океана, если не будут разработаны и реализованы стратегические проекты присутствия России в Арктике. Пока развитие данной проблемы идёт по совершенно другому пути. Главный грузовладелец арктических перевозок настоящей эпохи – Норильский металлургический комбинат – построил собственные современные транспортные суда с высокой ледопроходимостью, что в значительной степени снизило потребности в использовании атомных ледоколов и оставило без работы единственное атомное транспортное судно – атомоход «Севморпуть». Отсутствие в планах постройки отечественного транспортного сухогрузного флота судов с высоким ледовым классом ведёт к необходимости фрахтования иностранного тоннажа, а значит, и к снижению уровня присутствия России в Арктике. Такое же положение и с флотом танкеров-снабженцев для завоза нефтепродуктов для Арктики.

    В своё время планировалось строительство не одного, а двух атомоходов типа «Севморпуть». Одним из вариантов их использования была организация регулярной грузовой линии Мурманск – Магадан/Петропавловск с использованием как лихтеров, так и контейнеров международного стандарта.

     Реализация транзитного потенциала Северного морского пути даст возможность прежде всего для национальной экономики России решить судьбоносные проблемы территориальной целостности страны за счёт создания и устойчивого обеспечения наиболее дешёвых транспортных связей между европейской частью РФ и Дальневосточным федеральным округом и одновременно обеспечить постоянное присутствие России в Арктике при достаточной загрузке существующего и будущего атомного флота.

   Предварительный анализ себестоимости перевозок генеральных грузов между европейской частью России и ДВФО по всем возможным транспортным схемам однозначно подтверждает транспортные преимущества СМП по сравнению с любыми другими вариантами перевозок при достаточно низкой себестоимости перевозок (около 5 рублей за кг при разнице в ценах одного кг товаров и продуктов в рассматриваемых регионах в несколько десятков рублей). Основание – статистические данные экономики РФ за 2008 год, опубликованные в «Российской газете» за 13 марта 2009 года.

 Преимущества СМП
   Безусловно, что существующие транспортные активы России не позволят реализовать рассматриваемый проект без существенных инвестиций как в строительство транспортного флота, так и современных контейнерных терминалов. Но частично, фрагментарно предпосылки для реализации транзитного проекта Севморпути или есть (атомный ледокольный флот, а/х «Севморпуть», опыт работы в Арктике) или заложен в уже утверждённых стратегических транспортных проектах (контейнерный терминал в порту Мурманск) или рассматриваемых вариантах строительства глубоководных контейнерных терминалов (район Мудьюг Архангельского морского порта) и проектах крупнотоннажного арктического флота грузоподъёмностью 30-35 тыс. тонн (СА-30, СА-35). Очевидно, что включение рассматриваемого проекта арктической контейнерной линии Мурманск – Камчатка в «Стратегию развития транспорта России до 2020 года» позволит активизировать работу по разработке всех звеньев транспортной цепи и подготовке решений по созданию новых грузопотоков народно-хозяйственных грузов для обеспечения требуемой связности территорий в составе Российской Федерации и формирования опорного каркаса пространственной организации оптимального развития производительных сил страны.

Судостроение России: как выплыть из кризиса

Отечественное судостроение находится в затяжном системном кризисе. Сможет ли Россия вернуть некогда утраченные позиции мировой морской державы — этот вопрос специалисты обсуждали на X Международной выставке «НЕВА-2009», проходившей с 22 по 25 сентября в Санкт-Петербурге. Справка STRF.ru:
Сообщество ассоциаций европейских судоверфей (CESA) объединяет более 300 верфей, которые производят коммерческие суда с оборотом 17 миллиардов рублей, судов для ВМС — 10-15 миллиардов, а также занимаются ремонтом и переоборудованием судов с оборотом 3-5 миллиардов евро. Верфи предоставляют около 100 тысяч рабочих мест. [image: image1.jpg]



Центральным мероприятием деловой программы «Невы-2009» стала конференция «Российское судостроение и судоходство, деятельность портов, освоение океана и шельфа»
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 Владимир Пахомов: «Трудоёмкость при изготовлении одной тонны металлоконструкций на отечественных верфях составляет 100-120 человекочасов, на Западе — 20-25»
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Евгений Аполлонов: «Отечественные предприятия не в состоянии удовлетворить потребности гражданского судостроения России» 

Выставка «Нева-2009» собрала более 600 фирм и предприятий из 37 стран: Германии, Дании, Испании, Нидерландов, Норвегии, Польши, Румынии, Финляндии, Франции, Хорватии и других.

Центральным мероприятием деловой программы «Невы-2009» стала конференция «Российское судостроение и судоходство, деятельность портов, освоение океана и шельфа». Выступавшие оказались единодушны в своих оценках уровня развития отрасли, которая, как неоднократно подчёркивалось, служит показателем научно-технического развития страны, аккумулируя достижения металлургии, машиностроения, электроники и новейших технологий.

До 1990-го отечественное судостроение занимало одно из лидирующих положений в мире. Обеспечивало треть мирового военного судостроения, имело сильные позиции по гражданскому. В значительном количестве строились научно-исследовательские суда, плавучие стационарные платформы для освоения шельфа и разнообразные обслуживающие суда. Так, в советское время ежегодно выпускались корабли и суда для военно-морского флота общим водоизмещением 300 тысяч тонн, морские транспортные суда — до 550 тысяч тонн.

Последние 15 лет, судя по основным показателям развития, отрасль находится в системном финансово-экономическом, научно-техническом и кадровом кризисе.

Почему отстаём?
Одна из проблем, на которую обращали внимание все участники конференции, связана с низким уровнем производительности труда: Россия отстаёт от ведущих мировых производителей морской техники в несколько раз.

«Трудоёмкость при изготовлении одной тонны металлоконструкций на отечественных верфях составляет 100—120 человекочасов, на Западе — 20—25, — сообщил президент Объединённой судостроительной корпорации Владимир Пахомов. — Сроки строительства, например, голландских судов в России превышают показатели передовых верфей мира в 1,5—2 раза. И это притом что стоимость этих же самых судов у нас на 20—25 процентов выше, а зарплата сотрудников ниже».

Причина такой низкой производительности труда лежит на поверхности: износ производственных фондов российских предприятий составляет около 70 процентов. Сегодня многие компании, например, «Адмиралтейские верфи», несмотря на кризис и малое количество заказов, проводят модернизацию, стараются повысить свой технический уровень. Однако начатое техническое перевооружение, по оценкам профильного департамента Минпромторга РФ, пока не носит комплексного характера: касается только отдельных производств. Ко всему прочему, не обеспечено необходимым финансированием. А в условиях кризиса может и вовсе быть приостановлено.

Многие специалисты считают, что сейчас важнее заниматься не модернизацией существующих мощностей, а созданием новых (кстати, эту точку зрения высказал и Владимир Путин на совещании в ЦНИИ судостроения им. академика А. Н. Крылова). В скором времени планируется запустить пилотный проект по созданию новой верфи в Кронштадте с комплексными автоматизированными сборочными производствами, которые снизят трудоёмкость до 20—25 нормочасов. Проект уже одобрен правительством Санкт-Петербурга и Объединённой судостроительной корпорацией, остался этап согласования с межведомственной комиссией при Правительстве РФ.

«Этот проект может стать наиболее крупным по созданию приближенных к мировому уровню верфей, — считает генеральный директор Центра технологии судостроения и судоремонта Владимир Горбач. — России катастрофически не хватает мощностей, особенно для крупнотоннажного судостроения. В успешные советские времена наибольший объём производства составлял до 970 тысяч тонн в год, но в основном эти показатели достигались за счёт украинских верфей. Сейчас судостроительные предприятия России, в общей сложности около 50 верфей, могут обрабатывать около 250 тысяч тонн металла в год. А необходимо — не менее одного миллиона, если мы хотим выполнить ФЦП „Развитие гражданской морской техники РФ на 2009—2016 годы“, согласно которой до 2020 года в России планируется построить 1400 судов».

С военными замашками
Ещё одна задача, которая стоит перед российским судостроением, — переориентация на производство гражданской продукции.

До 1990-го судостроение России занимало одно из лидирующих положений в мире. Обеспечивало треть мирового военного судостроения, имело сильные позиции по гражданскому. Последние 15 лет отрасль находится в системном кризисе 

«В советское время судостроение было ориентировано главным образом на потребности оборонки, — отметил начальник отделения ЦНИИ судостроения им. академика А. Н. Крылова Евгений Аполлонов. — Эта ориентация в значительной степени сохраняется до сих пор. В 2007 году доля военной продукции составляла 77 процентов, а гражданской — только 23 процента».

Усилия судостроительных предприятий позволили адаптироваться к потребностям гражданского судостроения, считает г-н Аполлонов. Они готовы строить суда малого и среднего водоизмещения. Как сообщил начальник отдела департамента судостроительной промышленности и морской техники Минпромторга В. Тормасов, общий объём производства в 2008 году превысил показатели 2007-го на 12,4 процентов. Рост достигнут в основном за счёт увеличения объёмов гражданской продукции. Тем не менее, по оценкам экспертов, полностью потребности гражданского судостроения России отечественные предприятия удовлетворить не в состоянии.

Если говорить о потребностях, то внутренний рынок России необходимо насытить буксирами, танкерами, морской техникой для изучения нефтегазового комплекса. Наиболее существенный рынок судостроения в ближайшее десятилетие, по оценкам Минпромторга, будет связан с созданием технических средств для Северного морского пути — транспортно-промышленного комплекса, действующего вдоль всего побережья Северного Ледовитого океана. Кроме того, потребуется построить 10—12 ледоколов для обеспечения навигации и освоения шельфа Сахалина.

В 2008 году была принята федеральная целевая программа «Развитие гражданской морской техники РФ на 2009—2016 годы», нацеленная на развитие научно-технического и проектного потенциала судостроительной отрасли. Общий объём госфинансирования — 90 миллиардов рублей 

Таким образом, при наличии множества проблем, перед российской судостроительной промышленностью стоит задача сооружения весьма сложных плавучих технических средств, в которых нуждается наша нефтегазовая промышленность, в том числе газовозов вместимостью 150—220 тысяч кубических метров, трёх морских добывающих платформ турельного типа, 3—4 буровых платформ, ледостойких буровых установок для разведочного бурения. Перечисленные объекты — высокотехнологичные, наукоёмкие. Для их проектирования и строительства требуется проведение фундаментальных научно-исследовательских работ, поисковых исследований.
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«Ещё одна задача, которая стоит перед российским судостроением, — переориентация на производство гражданской продукции» 
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«Многие специалисты считают, что сейчас важнее заниматься не модернизацией существующих мощностей, а созданием новых»
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«России катастрофически не хватает мощностей, особенно для крупнотоннажного судостроения» Вся надежда — на государство 

Сроки строения судов и морских сооружений колеблются от одного до пяти лет. Стоимость объектов — в диапазоне от 10 миллионов долларов до 3 миллиардов (если говорить о сложных технологических сооружениях, платформах). В судостроении, как подчёркивают специалисты, не бывает быстрых денег. Его развитие связано с долгосрочными перспективами. И в период кризиса эти перспективы становятся, мягко говоря, туманными.

«Глобальные тенденции на судостроительном рынке серьёзно изменились, — заявил генеральный секретарь Сообщества ассоциаций европейских судоверфей Рейнхард Люкен. — Буквально за несколько последних месяцев произошёл резкий обвал заказов. Возможно, это связано с проблемами в банковском секторе. Но это не единственная причина. В целом по миру спрос на суда сократился: сегодня он составляет 10 процентов от спроса 2008-го года».

По словам г-на Люкена, судостроительный бизнес всегда развивался циклически. Но в ближайшие 10 лет, скорее всего, будет сохраняться тенденция, связанная с существенным разрывом между производственными мощностями и заказами.

«Более благополучная ситуация складывается с заказом специализированных видов судов: спрос и предложение здесь сбалансировано, — отметил Рейнхард Люкен. — Три четверти заказов в судостроительных компаниях Европы находятся в этих секторах рынка. Поэтому наши верфи относительно не так сильно пострадали по сравнению с другими регионами».

Российские судостроители в условиях кризиса уповают главным образом на помощь государства. Как не раз отмечалось на конференции, в последние годы государство многое делает для развития отрасли. Так, в феврале 2008 года была принята федеральная целевая программа «Развитие гражданской морской техники РФ на 2009—2016 годы». Общий объём госфинансирования — 90 миллиардов рублей. Программа нацелена на развитие научно-технического и проектного потенциала судостроительной отрасли.

В рамках ещё одной ФЦП — «Повышение эффективности использования и развитие ресурсного потенциала рыбохозяйственного комплекса в 2009—2013 годах» — предусмотрено строительство более 260 промысловых судов на общую сумму свыше 25 миллиардов рублей. ФЦП «Развитие транспортной системы России» (2010—2015 годы) предполагает строительство более 800 судов на сумму 258 миллиардов рублей.

Как заверил представитель профильного департамента Минпромторга РФ г-н Тормасов, «государство и дальше будет уделять серьёзное внимание развитию отрасли, имеющей стратегическое значение для безопасности страны».

Помимо ФЦП, существенно поддержать отрасль должны программы «Газпрома», «Роснефти» — до 2030 года предполагается построить более 300 судов и объектов морской техники для освоения углеводородных ресурсов континентального шельфа.

Нужны льготы
Решение проблем судостроительной отрасли связано не только с финансовой поддержкой, но и с целым комплексом сопутствующих мер по повышению конкурентоспособности отечественного кораблестроения.

В первую очередь необходимо введение налоговых преференций, в частности, применение нулевых ставок на НДС, а также субсидирование процентных ставок по кредитам. В настоящее время судостроителям предоставляются крайне невыгодные условия кредитования. Дотации на строительство судов в России отсутствуют, тогда как за рубежом они составляют около 30 процентов от цены.

Реформирование отрасли требует и завершения формирования на базе ведущих судостроительных предприятий интегрированных структур (холдингового типа). В начале 2009 года завершилось создание Объединённой судостроительной корпорации — той структуры, которая сплотит предприятия в единый холдинг, позволит с максимальной эффективностью реализовать потенциал судостроительной промышленности.

Судостроительные предприятия России (около 50 верфей) в общей сложности могут обрабатывать около 250 тысяч тонн металла в год. А необходимо — не менее одного миллиона 

По замыслу Минпромторга, такие структуры смогут работать в единой технологической цепочке: от исследования, проектирования, постройки до сервисного обслуживания. Объединение предприятий вызвано объективными причинами: наличием дублирующих структур, несоответствием основных фондов современным требованиям по производительности, надёжности.

Будут ли реализованы все эти меры и смогут ли они реально способствовать развитию российского судостроения, можно будет судить уже в ближайшие годы. Специалисты возлагают большие надежды на федеральную программу «Развитие гражданской морской техники РФ». 
Своевременный «временный» протекционизм

    Доля внешнеторговых перевозок судами под российским флагом, в соответствии с Транспортной стратегией РФ на период до 2030 года, должна увеличиться с нынешних 6% до 40%. О том, как этого добиться, шла речь на круглом столе «Отечественная грузовая база – отечественным перевозчикам как стратегическая составляющая развития национального торгового флота», прошедшем в рамках выставки «Нева-2009». 

     Если в советские времена национальный флот перевозил 60% внешнеторговых грузов, то в 2009 году этот показатель едва дотягивает до 6%. Задача увеличения этой доли поставлена, в частности, в Морской доктрине РФ на период до 2020-го, утвержденной президентом в 2001-м. А в Транспортной стратегии РФ на период до 2030 года доля внешнеторговых перевозок судами под российским флагом принята на уровне 40%.

    Участники круглого стола заявили, что для успешного достижения указанного индикатора необходимы механизмы, гарантирующие поступление отечественных грузов российским перевозчикам. «Российские грузы должны быть преференцией национальных перевозчиков», – убежден президент Союза судовладельцев России Михаил Романовский. Директор департамента государственной политики в области морского и речного транспорта Минтранса РФ Алексей Клявин, в свою очередь, отметил, что главной задачей является повышение конкурентоспособности российского флота и портовой инфраструктуры, создание привлекательных условий для сохранения за судами отечественного производства российского флага, а после этого может быть закреплена и грузовая база. 

    Президент Союза транспортников России Виталий Ефимов обратил внимание на тот факт, что иностранным перевозчикам сегодня в России комфортнее, чем национальным. Это значит, что нормативно-правовая база и тарифная политика не способствуют, а только затрудняют положение российских судовладельцев. Уход российских грузов к иностранным перевозчикам – это еще и потеря значительной налоговой базы. Сегодня это около 100 млрд руб. в год, которые могли бы оборачиваться в российской экономике. «Необходимо защитить свой экспортный потенциал, – убежден В. Ефимов. – Нет никакого ограничения конкуренции в том, чтобы ввести привилегированное положение для национальных перевозчиков. 
    Этого не делают в Европе, но зато практикуют в Соединенных Штатах». Например, каботажные перевозки в США разрешены только судам под американским флагом, построенным в штатах и управляемым их гражданами. 

     Идею квотирования грузоперевозок поддерживают и судовладельцы, но с определенными оговорками. Например, начальник фрахтового отдела ОАО «Приморское морское пароходство» Евгений Чубенко предложил, чтобы право на квоту распределялось по результатам тендера с целью обеспечения равного доступа к привилегиям.

     В то же время управляющий директор компании «Интер-Валира» Владимир Новиков напомнил ситуацию, сложившуюся в 1990 году. Тогда по настоятельной просьбе судовладельцев было приобретено 10 контейнеровозов вместимостью 2,5 тыс. тонн (по тем временам это вдвое больше любого советского судна), но «такая мощь оказалась нам не по зубам» и суда были отфрахтованы. И это притом что страна обладала внушительной грузовой базой. Сегодня на маршруте Европа – Азия ходят суда вместимостью 6 тыс. тонн, но в России нет желающих их приобретать – не только из-за высокой стоимости и длительной окупаемости, но теперь и из-за отсутствия гарантированных грузов.

    И все-таки резервирование за российскими перевозчиками части национальной грузовой базы сегодня кажется своевременным. Во многих развитых и развивающихся странах экономический кризис повлек за собой всплеск протекционизма. Наблюдается «временное» государственное вмешательство в рыночную экономику, которое прежде жестко критиковалось и считалось недопустимым. Используется политика финансовой поддержки, субсидирования и других форм стимулирования ряда кризисных отраслей, включаясудостроение.

  Участники круглого стола решили обратиться к председателю правительства РФ Владимиру Путину с просьбой установить порядок формирования приоритетного участия российских перевозчиков в транспортировке внешнеторговых грузов. Со своей стороны они готовы принять активное участие в повышении конкурентоспособности транспортной инфраструктуры, включая флот, а также в развитии сотрудничества с грузовладельцами 
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Кризису подвели черту
В Санкт-Петербурге в рамках деловой программы X Юбилейной международной выставки «НЕВА-2009» ИАА «ПортНьюс» провело конференцию «За кризисной чертой. Новые векторы развития водного транспорта». Докладчики – крупные международные эксперты в сфере морского транспорта, представители министерства транспорта России, министерства финансов, российской таможни, Росрыболовства, ФГУП «Росморпорт», порта Роттердам, российских портов и транспортных холдингов обрисовали перспективы дальнейшего развития ситуации в отрасли и рассказали о ходе реализации крупнейших портовых инвестпроектов.


Миру нужны российские порты…

В мире ощущается дефицит портовых активов, а наиболее перспективными регионами для их создания и развития являются Восточная Европа, Россия и Азия. С таким неожиданным мнением в ходе конференции выступил профессор имперского колледжа Лондона Халид Бишоу, имеющий опыт работы по морской тематике в ведущих международных организациях. По его мнению, в настоящее время можно говорить о перепроизводстве судов, которые строились до кризиса в расчете на продолжение бурного роста рынка международных морских перевозок, при одновременной нехватке портовых мощностей, особенно контейнерных терминалов. «Несомненно, процесс контейнеризации грузов будет продолжаться», - уверен Халид Бишоу. Международные контейнерные перевозчики намерены инвестировать в создание и развитие соответствующих портовых мощностей. По информации эксперта, они проявляют интерес, в том числе, и к инвестированию в портовую инфраструктуру России.


Как сообщила в ходе конференции директор по маркетингу ООО «Национальная контейнерная компания» (НКК) Ольга Деньщикова, потребность в инвестициях на развитие российских контейнерных терминалов оценивается экспертами (НКК) в настоящее время в $6,5-7,5 млрд.  По ее словам, инвестиции требуются как для развития портовой, так и логистической составляющей контейнерных терминалов России. По мнению эксперта, привлечь эти средства отрасль сможет после 2011 года.


В России приход иностранных инвесторов мог бы осуществляться в рамках схемы государственно-частного партнерства. По данным Халида Бишоу, 95% новых портовых проектов в мире создаются именно по схеме государственно-частного партнерства (ГЧП), причем 25% портов управляются частными компаниями. При этом ученый подчеркнул, что привлечение частного капитала предпочтительнее осуществлять на долгосрочной основе во избежание возможных рисков – в мировой практике имеются примеры, когда международные частные инвесторы бросали начатые проекты из-за изменившейся конъюнктуры или по другим причинам, в результате чего государства теряли свои инвестиции и созданные рабочие места. О том, как работают в России проекты на условиях ГЧП участникам конференции рассказал представитель ФГУ «Дирекция госзаказчика программ развития морского транспорта» Федерального агентства морского и речного транспорта Минтранса России Роман Межлумян. 

Заслушав его доклад, английский эксперт отметил, что, наиболее эффективно портовая инфраструктура работает в развивающихся странах и именно в них может быть направлен основной поток инвестиций. В качестве примера неэффективной работы портов, Халид Бишоу выделил портовую инфраструктуру в США.


А российским портам нужны хорошие законы

Для того, чтобы успешно привлекать иностранные инвестиции, в России необходимо создавать и совершенствовать нормативно-правовую базу. О процессе развития системы государственно-частного партнерства, совершенствовании законодательной базы и приведения работы российских портов в соответствие с международными стандартами в ходе конференции говорили представители министерств транспорта и финансов России. 


Так, по словам директора департамента государственной политики в области морского и речного транспорта министерства транспорта Алексея Клявина, в настоящее время в России соотношение государственного и частного капитала в портовых проектах примерно совпадает с мировым показателем. С этим мнением согласился и Халид Бишоу. «Таким образом, можно сказать, что мы в этом плане идем вровень с мировыми тенденциями», - отметил Алексей Клявин. Кроме того, он сообщил, что 28 сентября 2009 года в России начнется добровольный аудит международной морской организации (ИМО), с помощью которого будут выявлены слабые стороны и недоработки портовой отрасли страны и выработаны меры по их исправлению и приведению в соответствие с международными нормами и стандартами.


Выступивший на конференции заместитель руководителя департамента налоговой и таможенно-тарифной политики министерства финансов Сергей Разгулин, со своей стороны, сообщил, что в правительство направлен законопроект, освобождающий порты от налога на имущество.

По его словам, налоговая льгота коснется тех портов, где в настоящее время за счет средств федерального бюджета осуществляются работы по развитию инфраструктуры. «Тот прирост стоимости имущества порта, который произойдет в результате реконструкции и модернизации, и который повлечет за собой сумасшедшие налоговые отчисления, мы предлагаем на 15 лет освободить от налога на имущество», – сказал Сергей Разгулин. 


Частники не дремлют

Понятно, что если говорить о развитии портов, то в современных условиях одному государству, без частного капитала, здесь не обойтись. Наиболее ярким примером реализации портовых проектов совместно частными инвесторами и государством можно назвать порт Усть-Луга (Ленинградская область). Однако, с началом мирового финансового кризиса, ряд проектов в порту оказался под угрозой остановки из-за отсутствия необходимых и своевременных инвестиций. В частности, в августе текущего года в СМИ неоднократно обсуждался вопрос перспектив сохранения заявленных ранее сроков работ по проекту строительства  ООО «Национальная контейнерная компания» (НКК) контейнерного терминала в Усть-Луге. Выступивший в ходе конференции заместитель генерального директора ОАО «Компания Усть-Луга» Александр Головизнин сообщил, что в компанию поступило письмо от директора «Усть-Лужского контейнерного терминала» (УЛКТ) Андрея Безсалова: «на днях мы получили письмо от г-на Безсалова, где он сообщает о том, что в 2010 году терминал будет, наконец, запущен».

Напомним, в августе 2009 года сроки ввода контейнерного терминала в порту Усть-Луга подвергались сомнению из-за вероятной задержки финансирования проекта со стороны НКК. Один из учредителей НКК – компания FESCO – заявила о нецелесообразности вложения инвестиций в проект в условиях кризиса. Пропускная способность нового терминала - 3 млн TEUs в год.

Заявление Александра Головизнина позволяет предположить, что учредители НКК достигли договоренности по вопросу финансирования проекта УЛКТ. Если это так, то это, несомненно, хорошая новость и определенный сигнал, говорящий о вернувшемся к инвесторам оптимизме.

О скором запуске контейнерного терминала – на территории «Четвертой стивидорной компании» (ОАО «Морской порт Санкт-Петербург») в Большом порту Санкт-Петербург сообщил и директор по развитию стивидорного бизнеса ООО «Управление транспортными активами» холдинга  Universal Cargo Logistics Holding (UCLH), в который входит ОАО «Морской порт Санкт-Петербург», Александр Щербинин. По его словам, терминал начнет работу в начале следующего года и будет работать параллельно с угольным, также находящимся на территории «Четвертой стивидорной компании».

Выступивший на конференции заместитель генерального директора ОАО «Совкомфлот», которое обеспечивает транспортировку нефти с терминала «ЛУКОЙЛа» Варандей, Игорь Панков отметил, что данный северный проект можно считать успешным, несмотря на тяжелые климатические условия, в которых приходится работать судам компании. Отгрузки с терминала, по состоянию на середину сентября 2009 года, достигли уже 7,19 миллиона тонн.

О повышении эффективности работы другого нефтяного порта, расположенного Приморского морского порта в ходе конференции рассказал заместитель генерального директора ООО «Приморский торговый порт» Андрей Терещенко. По его словам, в порту внедряется система EDP (Процедура Заблаговременного Отправления, Early Departure Procedure, EDP), которая позволит значительно сократить время досмотра судов в порту. Система успешно используется на многих международных экспортно-импортных терминалах на протяжении последних десятилетий. К тому же, внедрение EDP рекомендовано международной конвенцией по облегчению международного морского судоходства (FAL, 1965 год), ратифицированной СССР еще в 1967 году. Однако до сих пор на российских морских терминалах такой практики не существовало.

Кроме того, на конференции выступил заместитель генерального директора ОСАО «РЕСО-Гарантия» Алексей Тимофеев, который рассказал о создании в России Ассоциации Морских Страховщиков. Учредителями ассоциации выступили ведущие российские страховые компании.

В рамках конференции прозвучал и ряд других интересных докладов. Общий итог, который можно вынести по ее итогам заключается в том, что при определенных и согласованных усилиях власти и бизнеса российская портовая отрасль имеет все шансы выйти из кризиса еще сильнее, чем была до него, повысить свою эффективность и привлекательность в глазах инвесторов.

Предлагаем фотоотчет о работе конференции, в рамках которой для желающих состоялась небольшая экскурсия по акватории порта Санкт-Петербург (катер предоставлен ЗАО «Портовый флот»). По окончании деловой части программы гости конференции на прогулочном теплоходе компании «ВодоходЪ» отправились на прием в резиденцию Генерального консула Великобритании. 

Проект закона об освобождении портов от налога на имущество вынесен на рассмотрение Правительства РФ 

   На рассмотрение Правительства Российской Федерации вынесен проект федерального закона, который освободит порты от налога на имущество. Об этом в ходе конференции «За кризисной чертой. Новые векторы развития водного транспорта», организованной ИАА «ПортНьюс» на выставке «НЕВА-2009», сообщил заместитель руководителя департамента налоговой и таможенно-тарифной политики Министерства финансов РФ Сергей Разгулин.

    Налоговая льгота коснется тех портов, где в настоящее время за счет средств федерального бюджета осуществляются работы по развитию инфраструктуры. «Тот прирост стоимости имущества порта, который произойдет в результате реконструкции и модернизации, и который повлечет за собой сумасшедшие налоговые отчисления, мы предлагаем на 15 лет освободить от налога на имущество», – сказал Сергей Разгулин.

   ИАА «ПортНьюс» 24 сентября  2009 г. в рамках X Юбилейной международной выставки и конференции по судостроению, судоходству, деятельности портов и освоению океана и шельфа «НЕВА-2009» провело конференцию «За кризисной чертой. Новые векторы развития водного транспорта».

UCLH планирует заменить 30 судов собственного флота новыми, находящимися в процессе строительства

   Universal Cargo Logistics Holding (UCLH) планирует заменить 30 устаревших судов различного класса, которые сейчас входят в состав флота холдинга, новыми, находящимися на данный момент в процессе строительства. Об этом в ходе конференции «За кризисной чертой. Новые векторы развития водного транспорта», организованной ИАА «ПортНьюс» на выставке «НЕВА-2009», сообщил директор по развитию стивидорного бизнеса ООО «Управление транспортными активами» холдинга  UCLH, Александр Щербинин. По его словам, флот компании насчитывает 530 судов.

         Транспортный холдинг Universal Cargo Logistics Holding, созданный в 2007 году,  объединил крупнейшие российские порты – группу компаний «Морской порт Санкт-Петербург», Туапсинский и Таганрогский морские торговые порты, крупнейшие пароходства России – Волжское и Северо-Западное, а также ряд судоходных и судостроительных активов.

Германская поддержка. Немецкие верфи собираются строить суда для России
 Холдинг Nordic Yards принял участие в выставке «НЕВА-2009»

   Германские верфи в Висмаре и Варнемюнде, в августе 2009  года приобретенные Российскими собственниками, готовы побороться за российские заказы. Компания Nordic Yards уже подготовила заявку на участие в тендере на строительство дизельных ледоколов для «Росморпорта». Кроме того, германские верфи готовы выступить партнером российских предприятий, которые получат заказ «Газпрома» на строительство метановозов. 

Холдинг Nordic Yards 15 августа 2009 г. закрыл сделку по покупке верфей. Предыдущим собственником судостроительных активов была компания Wadan Yards. На пресс-конференции в Санкт-петербурге 22 сентября 2009 г  было сообщено, что Nordic Yards купила заводы за 40 млн евро, продавцом выступил внешний управляющий Wadan Yards. 

Верфи, за свою историю построившие более 900 судов 70 конфигураций и типов, теперь сосредоточатся на строительстве специального флота — танкеров, метановозов, судов арктического класса, офшорных платформ, паромов. Реконструировать их для этого не придется, в 1990-е годы на их модернизацию было потрачено более 2 млрд немецких марок (около 1 млрд евро). 

Заводы, остановленные во время банкротства, в сентябре 2009 г. возобновят работу, в частности продолжится исполнение контракта на строительство двух паромов для шведской компании Stena. Компания рассчитывает и на российские заказы. Nordic Yards будет участвовать в тендере на строительство ледоколов для Росморпорта. Представитель Росморпорта на проходившей в Петербурге выставке «Нева-2009» сообщил, что вскрытие конвертов по этому конкурсу состоится в октябре 2009 года. Планируется построить серию из трех дизель-электрических ледоколов нового поколения мощностью около 25 МВт до 2015 года. 

   Nordic Yards также намерена стать партнером российских судостроительных предприятий, которые получат контракты на строительство газовозов для «Газпрома». Nordic Yards готова стать судподрядчиком строительства либо создать СП с российским предприятием. Аналитики полагают, что шансы Nordic Yards на получение российских заказов высоки. 
  Российское судостроение необходимо интегрировать в мировое. Для этого и заключаются подобные сделки. 

 Губернатор Санкт-Петербурга встретилась с мэром Роттердама

  В Смольном состоялась встреча Губернатора В.И. Матвиенко и мэра города Роттердам Королевства Нидерланды г-на Ахмеда Абуталеба. 

    Визит мэра Роттердама в Петербург приурочен к 25-летню побратимских отношений между Петербургом и Роттердамом. Господин Ахмед Абуталеб  также посетил открывшуюся в "Ленэкспо" выставку «Нева-2009»

     Нидерланды занимают первое место среди торговых партнеров города на Неве. По итогам 2008 года товарооборот Санкт-Петербурга с Нидерландами составил максимальную за последние годы величину – 6,6 млрд. долл. США. Так, экспорт в 2008 году увеличился на 59% и составил 5,9 млрд. долларов США. 

«Одно из наиболее перспективных направлений сотрудничества Санкт-Петербурга и Роттердама - дальнейшее увеличение грузоперевозок между нашими городами", - отметила В.И. Матвиенко. Кроме того, ожидается увеличение потока туристов через новый петербургский Морской пассажирский порт.

     Губернатор подчеркнула, что Петербург заинтересован в инвестициях в транспорт и логистику, в расширении контактов в сфере культуры, образования, молодежной политики. Господин Ахмед Абуталеб высказал готовность к укреплению партнерских отношений с Петербургом, развитию инвестиционного, культурного сотрудничества.

  В Санкт- Петербурге учрежден Голландский морской дом

   В рамках голландской государственной программы "Фокус на Россию" в Петербурге учрежден Голландский морской дом. Церемония его открытия состоялась  на стенде голландских фирм, представленных на Международной выставке по судостроению, судоходству, деятельности портов и освоению океана и шельфа "Нева-2009". Символичную ленточку разрезали мэр Роттердама Ахмед Абу Талеб и председатель Комитета по транспортно-транзитной политике городской администрации Николай Асаул.

     Ахмед Абу Талеб сказал, что первые слова, которые он услышал от организаторов выставки, были: "Мы являемся друзьями". И это, действительно, так. Мэр подчеркнул, что связи его страны с Россией выходят на новый уровень и ускорению этого процесса будет способствовать создание Голландского морского дома в России. "Если две силы совместить, то возникает ускорение. Если совместить в деловом взаимодействии большую Россию и маленькую Голландию, то, несомненно, получится хороший результат. Мы выступаем за расширение двустороннего сотрудничества и особенно в такой отрасли, как судостроение. С нашей технологией российские корабелы будут строить более совершенные суда", - заявил мэр.

    Николай Асаул, в свою очередь, напомнил, что в 2009-м  году Петербург и Роттердам отмечают 25 лет своих побратимских контактов. Но отношения двух стран начались еще со времени Петра Великого - Россия училась строить корабли именно в Голландии. И потому символично, что ее морской дом появился в городе на Неве - морской столице России.

 Менеджер голландской ассоциации поставщиков морского оборудования Михаил Рураде сообщил ИТАР-ТАСС, что голландская сторона стремится к тому, чтобы россияне воспринимали Голландию не только как страну тюльпанов и сыра. Программа "Фокус на Россию" призвана использовать весь существующий потенциал для развития двустороннего сотрудничества. Морской дом, разместившийся на Васильевском острове, поможет в налаживании прямых контактов и поиске новых сфер для сотрудничества.

  Впечатляющее присутствие голландской морской промышленности на выставке «НЕВА-2009» в Санкт-Петербурге

   С 22 по 25 Сентября, г. Санкт-Петербург стал местом важных событий в отношениях между Голландской и Российской промышленностью. Как и раньше, Голландское судостроение и поставщики морского оборудования представили себя в национальном павильоне на выставке НЕВА 2009. Во время выставки, состоялось официальное открытие Голландского Морского Дома в России (HMHR). Церемонию провел мэр г. Роттердама, Ахмед Абуталеб, который возглавлял делегацию компаний из Роттердамского порта. На выставке НЕВА  также был представлен новый брэндинг Голландской морской отрасли.

НЕВА - это  международная выставка судоходства, судостроения, портов и морской добычи нефти и газа Санкт-Петербурга, которая в этом году состоится уже десятый раз. С  числом посетителей больше 25.000  выставка НЕВА является одним из самых важных мест встречи как для Российской так и для международной морской промышленности. Голландский павильон представлял 23 компании, среди которых как судоверфи так и поставщики оборудования.

Официальное открытие Голландского Морского Дома в России
23 Сентября 2009 г  на выставке НЕВА-2009 состоялось официальное открытие представительства Голландской морской промышленности на Российском рынке. HMHR является важным шагом в разширяющемся сотрудничестве между морскими отраслями обеих стран. Как недавно подметил заместитель Министра природных ресурсов, Сергей Донской, Россия хочет чтобы иностранные компании помогли разрабатывать огромные запасы нефти и газа на шельфе. У России большие амбиции для национального судостроения, которое должно обеспечивать значительную часть необходимой для разработки этих ресурсов морской техники. В этом отношении Голландская морская промышленность может играть существенную роль. У Нидерландов богатая морская история и они имеют прочную репутацию в высокотехнологических разработках. С сентября 2009 г. HMHR будет функционировать в полной мере, предоставляя инновационные морские технологии, которые помогут России осуществлять свои амбиции.

   Maritime by Holland
Для того, чтобы представить единый образ для самой полной морской отрасли в мире, разработана новая стратегия брэндинга под названием "Maritime by Holland". НЕВА 2009 стала первым международным мероприятием на котором был представлен этот брэнд. Maritime by Holland символизирует значимость Голландской  промышленности и подчеркивает ее потенциал для таких важных рынков как Россия.

Компания «Транзас» и концерн «Аврора» заключили соглашение о сотрудничестве

   ЗАО «Транзас» и ОАО «Концерн НПО «Аврора» заключили соглашение о консорциуме. Как сообщили в компании, соглашение было заключено 23 сентября 2009 года на выставке «НЕВА–2009».  


   Отмечается, что компании имеют многолетний опыт работы в судостроении, позиционируют себя как интегрирующие фирмы и намерены осваивать сегмент рынка систем автоматизации и управления для платформ и судов различного типа и назначения, обеспечивающих добычу и транспортировку углеводородов. 

    «Достигнута договоренность об осуществлении совместной деятельности по проектированию, изготовлению, внедрению и сдаче систем и средств автоматизации объектов морской техники для добычи и транспортировки нефти и газа. Эта деятельность направлена на повышение качества, достижение высоких техническо-экономических показателей при конкурентоспособных ценах, а также внедрение современных электронных технологий нашей фирмы, использование опыта и потенциала концерна «Аврора» в области судовой автоматизации», – сообщил генеральный директор ЗАО «Транзас» Андрей Белентьев. 

   «Стратегическая идея создания консорциума связана с ожиданием всплеска в гражданском судостроении и, прежде всего, в обеспечение добычи углеводородов на шельфе. Для этого мы инвестируем порядка 200 млн руб. в строительство замкнутого сборочного комплекса по созданию гражданской морской техники. Вместе с нашим партнером мы сможем решить весь комплекс вопросов по автоматизации морских средств добычи и транспортировки нефти и газа» пояснил генеральный директор ОАО «НПО Аврора» Константин Шилов.


   Обе компании активно участвуют в работах по Федеральной целевой программе «Развитие гражданской морской техники» на 2009-2016 годы и намереваются совместно и согласованно участвовать в поставке новых и конкурентоспособных образцов техники на российский и зарубежный рынки, подытожили в ЗАО «Транзас».
Группа МНП – «НЕВА 2009»

Москва . Группа МНП приняла участие в Международной выставке по судостроению и освоению океана и шельфа «НЕВА 2009» в выставочном комплексе Ленэкспо. На стенде Группы МНП была  представлена максимально полная информация о работе Группы. 

   В настоящее время завод Красное Сормово, входящий в Группу МНП, завершил строительство седьмого танкера-тринадцатитысячника  проекта 19619 для Азербайджанского государственного морского Каспийского пароходства. Для Национальной морской судоходной компании «Казмортрансфлот» Красное Сормово строит три танкера данного проекта, дедвейтом 13470 тонн. Первый - «Атырау» уже ушел к заказчику, второй и третий танкеры будут переданы в мае и августе 2010 года соответственно.

    На сегодняшний день танкеры проекта 19619 - самые крупные суда, эксплуатирующиеся на Каспийском  море. Исключительно маневренные, с абсолютной гарантией безаварийной работы, благодаря управляемости и конструкции корпуса. Все экологические требования в данном типе танкеров выполнены безукоризненно. Первый танкер был построен на Красном Сормово в 2004 году, но с тех пор базовый проект существенно изменился, реализован целый ряд новаций, позволяющих говорить об уникальном в своем классе проекте судна не только для Каспия, но и для других морей. Все изменения учитывают самые последние требования крупных нефтяных компаний по обеспечению безопасности перевозок и эксплуатации судна.

    Для Национального государственного Управления «Туркмендениздеряёллары» на Красном Сормово построены два танкера дедвейтом 7000 тонн. Танкер «Sumbar» уже передан заказчику, второй танкер «Хазар» спущен на воду в сентябре 2009 года.

    Танкеры данного проекта имеют усиленную морскую функцию, увеличенный дедвейт в морских условиях и повышенную вместимость грузовых танков при сохранении возможностей в реке. При их проектировании были учтены специальные требования российских и мировых нефтяных компаний, дополнительные экологические ограничения класса "Эко Проект".
Завод «Красное Сормово»: одно из старейших российских судостроительных предприятий, основано в 1849 году. Верфь внесла огромный вклад в развитие подводного кораблестроения и отечественного коммерческого флота. В 2007 году завод признан «Лучшим экспортером России». Все суда, построенные на Красном Сормово,  отвечают требованиям международных конвенций по охране жизни и окружающей среды, оснащены самым современным оборудованием. В 2009 году Красное Сормово стал лауреатом премии Нижнего Новгорода за разработку проекта и организацию строительства серии танкеров проекта 19619.
Судостроители России и ЕС в ожидании роста судостроения и укрепления кооперации 

На выставке «НЕВА 2009» прошел круглый стол судостроителей из России и ЕС, на котором  обсуждены возможные ответы на современные вызовы 

  Сотрудничество между Российскими и Европейскими компаниями , специализирующимися на судостроении и производстве морской техники и оборудования, значительно укрепилось с использованием площадки выставок «НЕВА», проводимых с 1991 года. Европейские судостроители традиционно участвуют в выставках «НЕВА» как Национальными павильонами, так и с индивидуальными экспозициями.

   В 2009-м году Члены Европейской Ассоциации судостроителей (CESA) надеются укрепить сложившиеся партнерские отношения и найти возможности для будущего сотрудничества с Российскими организациями по итогам проведения Круглого стола судостроителей Россия/ЕС, который состоялся на выставке «НЕВА 2009» 23 сентября 2009 г. Европейская Ассоциация Судостроителей  представлена наиболее крупными судостроительными предприятиями и производителями судового оборудования из ЕС. 
 Европейские судостроители заинтересованы в обмене мнениями по существующему положению и  перспективам развития судостроения, инновационным технологиям, предназначенным для эффективного освоения Океана, развития судоходства и защиты морской окружающей среды.

   Европейские судостроители надеются укрепить дальнейшие связи с судостроительной промышленностью России. Круглый стол судостроителей Россия/ЕС на выставке «НЕВА 2009»  способствовал широкому неформальному обмену мнениями по вопросам технического и коммерческого сотрудничества на регулярной основе с целью развития рынка судостроения и связанных с ним смежных отраслей.
 Выставка «НЕВА» является ключевой площадкой для сотрудничества лидеров судостроения и морских отраслей.  Ассоциация судостроителей ЕС надеется на плодотворный обмен мнениями по итогам  программы выставки и конференции «НЕВА 2009».
Брюссель, 16 сентября 2009 г    Д-р. Рейнхард Люкен, 
Генеральный Секретарь Ассоциации судостроителей ЕС-CESA

Меморандум о сотрудничестве между ОАО «ОСК» и  АО «Ядранброд»
22 сентября 2009 года в рамках Десятой Юбилейной международной выставки по судостроению, судоходству, освоению океана и шельфа «НЕВА-2009»  в г. Санкт-Петербург  подписан меморандум о сотрудничестве между ОАО «ОСК» и АО  «Хорватское судостроение Ядранброд». Свои подписи на документе поставили президент ОАО «ОСК» Владимир Пахомов и генеральный директор АО «Ядранброд»  Нады Браович.

 Предмет соглашения - установление тесного взаимовыгодного сотрудничества между корпорациями в области гражданского судостроения.       

Документ позволит сторонам осуществлять обмен опытом в области судостроения, принимать совместное участие в инвестиционных проектах, направленных на развитие судостроения в обеих странах, налаживать экономическое и производственно-техническое сотрудничество в вопросах разработки и внедрения новейших технологий в проектирование и строительство современных судов, совершенствовать договорно-правовую базу с целью содействия сотрудничеству и реализации совместных проектов, принимать совместное участие в международных отраслевых мероприятиях (выставках, семинарах, конференциях).

Основным координатором в совместной работе выступит Представительство АО «Ядранброд»  в  г. Москва. 
Открытое акционерное общество  «Объединенная судостроительная корпорация» была зарегистрирована в 2007 году в г.Санкт-Петербурге, 100% акций корпорации находится в федеральной собственности. В состав ОСК входят три региональных центра: Западный центр судостроения (г.Санкт-Петербург), Северный центр судостроения и судоремонта (г.Северодвинск), Дальневосточный центр судостроения и судоремонта (г.Владивосток) и девять проектно-конструкторских бюро. Корпорация учреждена в целях сохранения и развития научно-производственного потенциала оборонно-промышленного комплекса, обеспечения безопасности и обороноспособности государства, концентрации интеллектуальных, производственных и финансовых ресурсов для развития гражданского и военного судостроения, освоения континентального шельфа.

 
Акционерное общество «Хорватское судостроение Ядранброд»(«Hrvatska brodogradnja Jadranbrod d.d.»)-крупнейшее судостроительное и судоремонтное предприятие в Хорватии и Европе. Стратегический партнер бывшего СССР- построило более 200 судов. С 1993 года построило для России 41 судно суммарным дедвейтом 1580000 TDW и суммарной стоимостью более 1 млрд. $ . Специализация: паромы, ледоколы, танкера, сухогрузы, спец. суда для оффшора, химовозы, плавучие доки. Имеет свое представительство в Москве с 1966 года.

ОАО «ОСК»: взгляд в будущее

В рамках реформирования отечественного судостроения Указом Президента РФ в июне 2007 г. было учреждено ОАО «Объединенная судостроительная корпорация» со 100%-м государственным капиталом. Управляющая компания была зарегистрирована в Санкт-Петербурге. Продолжавшееся в течение почти двух лет формирование структуры и уставного капитала корпорации было завершено в установленный срок — к 1 апреля 2009 г. Президент ОАО «ОСК» Владимир Пахомов  в преддверии «НЕВА-2009» дал интервью журналу «Морская Биржа». 

– Владимир Александрович, в состав корпорации входит более 30 крупных судостроительных предприятий и проектно-конструкторских бюро, расположенных в разных уголках страны. Что собой представляет столь мощная вертикально интегрированная структура? 

– Корпорация объединила ведущие проектные, судостроительные и судоремонтные мощности страны, которые до этого находились в подчинении трех разных ведомств. Сейчас в ОАО «ОСК» сосредоточено почти две трети всех научных, проектных и судостроительных организаций и свыше половины производственных мощностей. В состав корпорации входят три субхолдинга, объединяющих заводы и верфи по территориально-географическому признаку. Это ОАО «Западный центр судостроения» (г. Санкт-Петербург), ОАО «Северный центр судостроения и судоремонта» (г. Северодвинск) и ОАО «Дальневосточный центр судостроения и судоремонта» (г. Владивосток). К ним примкнут еще четыре судоремонтных завода Министерства обороны после прохождения ими процедуры финансового оздоровления.

В отдельную группу выделены девять проектно-конструкторских бюро, они находятся в прямом подчинении у головной компании.

В настоящее время мы работаем над расширением корпорации за счет присоединения КБ и судостроительных мощностей Поволжья и Южного региона. Предполагается интегрировать в состав ОАО «ОСК» еще от 13 до 20 предприятий. Сейчас мы изучаем и оцениваем их состояние. В числе предприятий-претендентов – Московский судостроительный и судоремонтный завод, Новороссийский судоремонтный завод, судостроительные заводы «Лотос» им. Карла Маркса, Туапсинский судоремонтный завод и др. Обсуждается вопрос вхождения в корпорацию судостроительного завода «Красные Баррикады», находящегося в Астраханской области. 

– Сегодня более 70% объема производства российской судостроительной промышленности составляют военные корабли. Предприятия и КБ, вошедшие в состав ОАО «ОСК», также ориентированы преимущественно на оборонный комплекс. Однако одной из главных задач корпорации является создание условий для развития гражданского судостроения. Насколько это осуществимо? 

– Да, перед нами стоит очень сложная задача. Большинство предприятий требуют глубокой модернизации. Для того чтобы строить современные гражданские суда, необходимо построить новые верфи и создать специализированное проектно-конструкторское бюро. Это мы и собираемся сделать. В западном регионе планируется создание судостроительного комплекса мощностью 250 тыс. тонн металлоконструкций в год, что достаточно для 8-10 крупнотоннажных судов. Инвестиции в проект составят 65 млрд. рублей, срок его реализации – пять лет.

Наша инвестпрограмма включает и создание инжинирингового центра гражданского проектирования, на что потребуется 1 млрд. рублей. Одним из направлений деятельности корпорации станет проектирование и строительство судов для перевозки сжиженного газа для «Совкомфлота». Инвестиции в этот проект составят около 15 млрд. рублей, срок реализации – 4 года.

В северном и дальневосточном регионах совместно с «Газпромом» и «Роснефтью» предполагаем построить центры технического обслуживания морской техники. Планируем также осуществлять комплексный сервис кораблей Военно-Морского флота.

Сейчас главный акцент делается на технику для освоения шельфа. Основу загрузки судостроительных мощностей до 2030 г. составляет именно обеспечение освоения углеводородных месторождений как на шельфе Дальнего Востока, так и в Арктике. Нужно строить суда технического и вспомогательного назначения, ледоколы, суда снабжения, оборудование для освоения шельфа, нефтяные и газодобывающие платформы. Требуются и научно-исследовательские суда, рыбопромысловый флот, суда типа «река-море». Поэтому мы рассматриваем разные варианты использования производственных мощностей, в том числе в перспективе. В 2010-2015 гг. надеемся построить универсальную высокотехнологичную верфь крупнотоннажного судостроения в Кронштадте как участок гражданского судостроения «Адмиралтейских верфей». Стоимость проекта оценивается в 65 млрд. руб., предполагается задействовать в производственном цикле работы новой верфи и мощности Кронштадтского морского завода, который в сентябре 2009 г. должен войти в состав нашей корпорации.

На Дальнем Востоке на базе завода «Звезда» будет создаваться современный судостроительный комплекс мощностью до 100 тыс. тонн металлоконструкций в год. Будет построен и сухой док длиной 400 м и шириной 100 м. Стоимость проекта – 30 млрд. рублей, срок реализации – четыре года. Ввод комплекса в эксплуатацию позволит сначала обеспечить потребности внутреннего рынка, а в дальнейшем выйти и на мировой рынок, предлагая услуги в области гражданского судостроения. 

Пока о реализации многих проектов мы говорим в будущем времени, но это и понятно: ведь фактически корпорация только приступает к своей деятельности. К тому же, вместе со многими переданными нам предприятиями мы «унаследовали» и их немалые финансовые задолженности. Предстоит большая работа по оздоровлению таких предприятий, а для этого нужно прежде всего обеспечить их заказами.

– В какой степени корпорация рассчитывает на помощь государства в решении столь тяжелых проблем? 

– При всех сложностях, не надо забывать о том, какой мощной производственной базой обладает корпорация в целом. Это позволяет обеспечить поставки военно-морской техники в рамках государственного оборонного заказа, который в этом году для предприятий ОАО «ОСК» составит около 60 млрд. рублей. Подписаны документы между ОАО «ОСК» и Министерством обороны России на 2010-й и дальнейшие годы.

Планируем развивать лизинг в судостроении. Изучив потребность в новой технике потенциальных клиентов, мы определили, что можем построить для них по лизинговой схеме более 200 судов на сумму более 50 млрд. рублей. Конечно, мы рассчитываем на поддержку государства. В прошлом году в уставный капитал корпорации было перечислено из бюджета 1,8 млрд. рублей. В этом году надеемся получить еще 2,5 млрд. рублей. Всего до конца 2010 г. предполагаемая сумма государственных субсидий должна составить 8,3 млрд. рублей. Идет согласование с министерствами и ведомствами необходимой документации.

Прилагаем усилия по привлечению и других источников финансирования. Ожидается, что в нашей программе примут участие финансовоустойчивые банки и их крупные специализированные лизинговые компании, имеющие положительный и долгосрочный опыт работы со значительным объемом денежных средств. Мы остановили свой выбор на таких структурах, как ВЭБ, ВЭБ-лизинг, Газпромбанк и Газпромбанк Лизинг.

Уже начата подготовка некоторых контрактов. По всем проектам работаем над минимизацией рисков невозврата финансовых средств, так как стоимость проектов значительна, а мировой кризис мог подорвать возможности лизингополучателей.

– Владимир Александрович, расскажите, пожалуйста, о международном сотрудничестве корпорации. 

– В рамках меморандума о сотрудничестве с южнокорейской компанией Samsung Heavy Industries намечены перспективы строительства и модернизации отдельных российских верфей. Предусмотрены передача современных технологий, закупка оборудования и материалов для технологических целей и строящихся судов, подготовка кадров для нашей корпорации. В рамках взаимовыгодного сотрудничества будут создаваться совместные предприятия по строительству судов и платформ для добычи нефти и газа. Уже сформирован совместный рабочий комитет по разработке конкретных проектов.

С Министерством транспорта Кубы также заключен меморандум о сотрудничестве, в котором третьим участником является Внешэкономбанк. Согласованы технические характеристики 15 судов, предназначенных для поставки. В их числе – сухогрузы дедвейтом 3,5 и 5,5 тыс. тонн, танкеры дедвейтом 20 и 70 тыс. тонн. Планируется построить плавучий док грузоподъемностью 50 тыс. тонн. Коммерческие предложения переданы на рассмотрение кубинской стороне. Совместно с Внешэкономбанком прорабатываются схемы финансирования этих проектов.

Обсуждается ряд проектов с другими странами. Подготовлены и переданы предложения по сотрудничеству с Японией, Францией, Норвегией, Финляндией, Эквадором, Вьетнамом, Азербайджаном, Казахстаном и Камбоджей. По просьбе Аргентины подготовлены предложения по строительству научно-экспедиционного судна и ледоколов для антарктических экспедиций. Изучается возможность постройки различных судов по российской документации на верфях Аргентины.

  Адмиралтейские верфи приняли участие в выставке «НЕВА-2009»

  В экспозиции были представлены образцы продукции гражданского судостроения, выпускаемой предприятием. Прежде всего, это танкеры для перевозки нефти дедвейтом 47 400 тонн и уникальные танкеры ледового класса дедвейтом 70 000 тонн, научно-экспедиционное судно для изучения Арктики и Антарктики, морское спасательное судно, буксиры ледового класса.  Также на стенде будут представлены модели и фотографии дизель-электрических подводных лодок классов "Лада" для ВМФ России и "Кило" в экспортном исполнении (проектант  ЦКБ МТ "Рубин") и глубоководный аппарат "Консул" (проектант СПбМБМ "Малахит"). На открытой площадке демонстрировалась продукция маломерного судостроения предприятия – моторные лодки "Мастер" с цельносварным алюминиевым корпусом, оснащенные электрооборудованием и дистанционным управлением, Данная серия представлена модельным рядом от компактной моторной лодки для туризма до мореходного катера прибрежного плавания. 

   Как отметил генеральный директор  предприятия Владимир Александров, целью участия "Адмиралтейских верфей" в выставке "Нева – 2009" является демонстрация достижений петербургских судостроителей на российском и зарубежном рынках, а также изучение продукции других компаний, представленных на выставке.

Дизельные двигатели SISU были  представлены на выставке «НЕВА – 2009»

С 22 по 25 сентября 2009 года в городе Санкт-Петербург в выставочном комплексе «Ленэкспо» прошла X международная выставка по судостроению, судоходству, деятельности портов и освоению океана и шельфа «НЕВА 2009». Специализированная торговая компания машиностроительного холдинга «Концерн «Тракторные заводы» ООО «ЧЕТРА - Комплектующие и запасные части» впервые принял участие в выставке и представил дизельные двигатели для малотоннажного флота марки SISU.

Дизели SISU относятся к новому поколению двигателей, отличаются во время работы низким шумом и имеют высокую топливную экономичность при идеальном вращающем моменте и мощностных характеристиках. Двигатели SISU могут быть использованы как в качестве главных судовых двигателей, так и в составе дизель-генераторов. На каждый двигатель крепиться табличка с именем сборщика, что гарантирует персональную ответственность за качество сборки дизеля.

На сегодняшний день компания «ЧЕТРА - Комплектующие и запасные» части является представителем компании AGCOSISUPOWER в России и странах СНГ и поставляет широкий номенклатурный ряд двигателей SISU производства, как Совместного Предприятия Корпорации AGCO и Концерна «Тракторные заводы», так и оригинальные дизельные двигатели финского производства.

Выставка «НЕВА 2009» создана в 1991 году и является старейшей Российской международной морской выставкой. Выставка проходит при участии более 600 фирм и предприятий из 37 стран. Мероприятие проводиться под эгидой Морской Коллегии при Правительстве РФ и под патронатом Министерства Транспорта РФ.

  «Концерн «Тракторные заводы» - крупнейший производитель внедорожной техники, оборудования и деталей для тяжелого и легкого машиностроения, продукция которого представлена в ключевых секторах экономики как в России и странах СНГ, так и во всем мире. Продукция холдинга используется в горнодобывающей промышленности, нефтегазовом секторе, энергетике, металлургии, транспортной отрасли и оборонной сфере, дорожном и инфраструктурном строительстве, а также лесном, коммунальном и сельском хозяйстве.

Из своей штаб-квартиры в г. Чебоксары (Россия) управляющая компания машиностроительного холдинга осуществляет оперативное руководство производственными площадками и несколькими конструкторскими бюро, расположенными в 8 субъектах Российской Федерации, в Австрии, Дании и Германии.
Экспозиция «Транзас » на выставке НЕВА-2009

На экспозиции компании «Транзас» впервые  продемонстрирована реализация актуальной среди международного морского сообщества концепции e-Navigation.
Компания «Транзас» приглашает  ознакомиться с новыми разработками в сфере обеспечения безопасности на морском и речном транспорте. На стенде «Транзас» были представлены современные навигационные средства обеспечения безопасности мореплавания, автоматические идентификационные системы, системы мониторинга и управления движением судов, программные продукты для поддержки принятия решений в чрезвычайных ситуациях, а также тренажерные комплексы для обучения специалистов морской отрасли – от навигационных до технологических. Все средства и системы компании соответствуют самым современным национальным и международным требованиям, в том числе стратегии e-Navigation, и могут являться ее компонентами. 

В числе новейших разработок «Транзас» был представлен ряд актуальных и востребованных на рынке разработок: 

· Тренажер по управлению флотом 

· Модуль расчета операций поиска и спасения 

· Рыбопромысловый тренажер 

· Тренажер оператора портового крана 

· Тренажер грузобалластных операций на сухогрузах 

· Тренажер ведения навигационной прокладки 

· Расширенная версия тренажера управления ЧС: отработка пожарно-тактических операций и аварий на критически важных объектах 

· Автоматизированный промерный комплекс для проведения русловых изысканий 

· Программно-аппаратный комплекс речной картографии TIECDIS 

· Автоматизированная система контроля аварийных выбросов и оповещения АСКАВО 

· Виртуальные лабораторные стенды LabWorks 

   Компания «Транзас» с 1990 года занимается разработкой высокотехнологичных систем для повышения безопасности морского и речного плавания, эффективности грузоперевозок, охраны акваторий портов и особых объектов. Демонстрация на выставке комплексного использования существующих решений в единой информационной среде обеспечит целостный взгляд на развитие мировой системы обеспечения безопасности людей, грузов, навигационных объектов во всех средах, выполняющих любую специальную задачу в процессе навигации. Этот первый опыт послужит примером и позволит приблизить время внедрения e-Navigation для обеспечения комплексной безопасности на море, в воздухе и на суше. 

На нашем стенде  работали ведущие эксперты компании «Транзас», многие из которых входят в российские и международные рабочие группы и комитеты по разработке нормативных документов и стандартов для систем, призванных обеспечить безопасность навигации. 

AVEVA участвует в судостроительной выставке «НЕВА 2009»

Компания AVEVA приняла участие в выставке «НЕВА 2009». В выставке «НЕВА» участвуют сотни компаний, деятельность которых так или иначе связана с судостроительной промышленностью: это и судостроительные компании, и компании, проектирующие судна, и организации, занимающиеся созданием сложных оффшорных объектов в целом.   

«НЕВА» - это четвертая выставка судостроительной индустрии по количеству участников и посетителей. В рамках выставки 2009г. AVEVA представила свои решения линейки AVEVA Marine и провела ряд презентаций. 

"Барнаултрансмаш" - участник выставки "Нева -2009"

ОАО "Барнаултрансмаш" принял участие в Х юбилейной выставке "Нева-2009", которая проводится в выставочном комплексе "ЛенЭкспо" в городе Санкт-Петербург, с 22 по 25 сентября.  Предприятие представило  на выставке дизель-редукторный агрегат ДРА150/Я, предназначенный для установки на суда различных классов в качестве главного судового двигателя.

 Новые судовые кабели на выставке Нева 2009 

ОАО Электрокабель Кольчугинский завод на выставке Нева 2009 , г. Санкт-Петербург, представил широкий спектр судовых кабелей, а также новое для российского рынка изделие отечественного производства -кабели судовые повышенной пожаробезопасности. Нева 2009 - одна из крупнейших в мире гражданских морских выставок.

 

В период с 22 по 25 сентября 2009 года ОАО КБ «Вымпел» приняло  участие в 10-ой Международной выставке по судостроению, судоходству, деятельности портов и освоению океана и шельфа «Нева-2009

  КБ «Вымпел»  представило свои последние разработки по нескольким актуальным направлениям: транспортный флот, суда и технические средства для освоения шельфа, суда атомно-технологического обеспечения и др.

На стенде ОАО КБ «Вымпел» можно было  получить подробную информацию о новом проекте железнодорожно-автомобильно-пассажирского парома для линии Усть-Луга – Балтийск – Засниц (Германия), разработанному по заказу ОАО «Росморпорт».

Также была представлена работа КБ «Вымпел» в области рыбопромысловых и научно-исследовательских судов в соответствии с ФЦП «Повышение эффективности использования и развития ресурсного потенциала рыбохозяйственного комплекса в 2009-2013 годах».

 Вилочные автопогрузчики KALMAR на выставке НЕВА 2009 Санкт Петербург 

CARGOTEC
На выставке "НЕВА-2009" Официальный представитель холдинга Cargotec ООО "Карготек РУС" на  стенде компании  представил подразделения Kalmar и MacGREGOR. 
Компания инноваций и технологий, как официальный дилер Kalmar предлагает широкий выбор погрузочной техники KALMAR: ричстакеры, вилочные автопогрузчики, тягачи, краны RTG, автоконтейнеровозы, штабелеры, лесопогрузчики, краны-перегружатели, сервисное обслуживание и запчасти со складов в России.

MacGREGOR предоставляет услуги по проектированию, вилочные автопогрузчики от 8 до 50 тонн, производству, ремонту и техобслуживанию судовых устройств грузообработки при плановом ремонте судна или без вывода судна из эксплуатации, поставляет запчасти. 
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