ПРОТОКОЛ
заседания рабочего комитета по технологии и механизации

Ассоциации морских торговых портов 

22 сентября 2011 г.




Санкт-Петербург, Ленэкспо 
Международная транспортная выставка «Нева-2011»
Круглый стол на тему:

БЕЗОПАСНОСТЬ – КЛЮЧЕВОЙ ФАКТОР ПОРТОВОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ
Присутствовали:

1. Иванов Геннадий Иванович – председатель комитета по технологии и механизации АСОП
2. Гончаров Евгений Владимирович – начальник производственно-технического комплекса ОАО «Калиниградский МТП»
3. Мосиенко Александр Владимирович –главный технолог ОАО «Архангельский МТП»
4. Пухальский Владимир Аркадьевич – начальник службы механизации 
ОАО «Новороссийский МТП»
5. Мильков Николай Васильевич – главный технолог ОАО «Морской порт Санкт-Петербург»

6. Шостко Михаил Викторович – зам. технического директора по механизации ОАО «Туапсинский МТП»
7. Емцов Василий Федорович – технический директор ООО «Выборгский порт»
8. Айвазьян Эдуард Размикович – директор по продажам ЗАО «СММ»

9. Журавлев Александр Иванович – начальник инженерного центра ЗАО «СММ»
10. Евдокименко Сергей Эдуардович – руководитель департамента техники и технологии ООО «НКК»
11. Ермолаев Артур Олегович – вице-президент по маркетингу ОАО «Балткран»
12. Серых Петр Николаевич – начальник технического отдела ОАО «Балткран»
13. Новикова Тамара Иосифовна – заведующий отделом ЗАО «ЦНИИМФ»
14. Ваганов Денис Валерьевич – зам. технического директора управляющей компании «Мечел-Транс» 

15. Попов Владимир Алексеевич – зам.генерального директора «Управление транспортными активами»
16. Маленьких Марина Сергеевна – председатель комитета по коммерческо-правовым вопросам АСОП
17. Степанов Андрей Львович – научный руководитель инновационных программ АСОП - МАкТ
18. Егоров Андрей Александрович – заведующий кафедрой транспортно-технологических систем СЗПИ
19. Гончаров Владимир Александрович – представитель акционера УЛКТ

20. Ярошевич Сергей Геннадьевич – технолог УЛКТ

21. Чулков Олег Иванович – старший менеджер по транспортным технологиям дирекции по логистике «ОМК СТАЛЬ»
22. Новиков Михаил Иванович – главный инженер ЗАО «Майна Вира»
23. Герасименко Лилия Евгеньевна – начальник управления развития рынков сбыта ЗАО «Майна Вира»
24. Жилин Юрий Александрович – руководитель направления продаж портового оборудования ЗАО «Конекрейнс»
25. Маркус Болтер – старший региональный менеджер по продажам мобильных кранов фирмы «Либхерр»
26. Игнатов Герман Юрьевич – руководитель отдела продаж портовой техники ООО «Либхерр - Русланд»  

27. Родыгин Владимир Михайлович –зам. главного технолога ООО «Модуль» 

28. Ларин Артем Эдуардович – руководитель направления портовых и интермодальных кранов ООО «Демаг Крейнз энд Компонентс Руссланд»
29. Студеникин Евгений Викторович - консультант ООО «Демаг Крейнз энд Компонентс Руссланд»
30. Селиванова Елена Викторовна – директор представительства фирмы «Kirow Ardelt» в Санкт-Петербурге
31. Карстен Хеберштрайт – проект – менеджер фирмы «Kirow Ardelt»
32. Пилипец Александр Викторович –зам.директора по продажам портового оборудования, морских и речных судов ГТЛК

Слушали:
1. Формирование требований безопасности портовой деятельности в высшем профессиональном образовании и при подготовке докеров-механизаторов Степанов Андрей Львович, проф., д.т.н.- Международная академия транспорта, 
Резюк Анатолий Григорьевич – генеральный директор ООО «Морское кадровое агентство».

2. Принципы безопасности портовой техники (на примере Boxrunner Konecranes). 

Жилин Юрий Александрович, к.э.н.- руководитель направления продаж портовых кранов ЗАО «Конекрейнс».  

3. Приборы безопасности портового оборудования фирмы «Liebherr».

Маркус Болтер - региональный менеджер по продажам «Либхерр-Австрия»,

Игнатов Герман Юрьевич – директор по продажам ООО «Либхерр - Русланд».

4.  Повышение надежности оборудования как необходимое условие обеспечения безопасности при работе мобильного перегрузочного комплекса.

Журавлев Александр Иванович – начальник инженерного центра

 ЗАО «СММ»,

5. Критерии экономической безопасности при модернизации и приобретении портовой техники. 

Егоров Андрей Александрович, к.т.н.- Международная академия транспорта.

6. Обеспечение безопасности технической эксплуатации ПТО в порту. Пухальский Владимир Аркадьевич - начальник службы механизации 

ОАО «Новороссийский МТП».

7. Безопасность эксплуатации контейнерных кранов. 

Серых Петр Николаевич.- начальник технического отдела ОАО «Балткран».

8. Обеспечение безопасности перегрузочных работ в условиях мульти-модальных перевозок крупнотоннажных контейнеров. 

Гай Валерий Александрович – зам.генерального директора по терминальным операциям ООО «Модуль»,

Родыгин Владимир Михайлович – зам.главного технолога ООО «Модуль». 

9. Инновационные решения в технологии погрузочно-разгрузочных работ. Транспортные хомуты и пакетирующие стропы.

Новиков Михаил Иванович – главный инженер ЗАО «Майна Вира»,

Мосиенко Александр Владимирович – главный технолог 

ОАО «Архангельский МТП»,

Чулков Олег Иванович – старший менеджер по транспортным технологиям «ОМК - Steel» - Москва,

Герасименко Лилия Евгеньевна – начальник управления развития рынков сбыта ЗАО «Майна Вира».

Решили:
1.     При смене хозяйственных механизмов в новых экономических условиях многие нормативы и регламенты оказались не востребованы, разрушены и не получили альтернативного размещения, что создает прецедент к снижению качества транспортных услуг и возможность возникновения чрезвычайных ситуаций.

2.      Участники совещания отмечают существенное старение парка портовой техники и не нормализованность технологических, надзорных и разрешительных институтов, что требует разработки современных правил, положений и законодательного обеспечения соответствующего международным нормам в едином глоболизированном транспортном пространстве (адаптация к международным нормам и правилам).

3.       Частная собственность в стивидорном бизнесе определила перекос в издержках предотвращения чрезвычайных ситуаций (расходы на технику безопасности и организационно-технические мероприятия по безопасному проведению подъемно-транспортных работ, как по уровню используемой техники, используемым технологиям, так и по профессионализму используемых кадров).

4.         Возникновение частных стивидорных компаний во многих случаях не опираются на технологическую дисциплину свойственную традиционным портам, используют не профессиональный кадровый состав и технические ресурсы не соответствующие выполняемым работам.

5.       При проектировании портовых технологических объектов во многих случаях исключена стадия НИОКР, используются удешевленные варианты работ не обеспечивающие надежность транспортного процесса (например – шланговая перекачка нефти без использования стендеров).

6.      Грузопотоки разбираются мелкими фирмами, что препятствует их укрупнению и использованию специализированных комплексов (грузовая обработка полувагонов грейферами вместо использования вагоноопрокидывателей и машин непрерывного транспорта). 

7.    Надзор за производством погрузочно-разгрузочных работ (ПРР) и состоянием портовой техники необходимо адаптировать к новым условиям хозяйствования. 

8.     В связи с предстоящей заменой функций лицензирования страхованием, введением саморегулирования рассмотреть возможность использования опыта технического сюйрвея  взаимосвязанного со страхованием подъемно транспортной техники (по аналогии технического сюйрвея на флоте).
9.     Проблемы инвестиционного климата препятствуют смене парка техники ПРР, во многих портах, особенно речных, используется предельно устаревшая техника, портам рекомендуется использовать лизинговые технологии.
10.      В ходе конференции практически во всех докладах отмечалось отсутствие профессионалов-специалистов, отсутствие или снижение качества их подготовки. Участники совещания констатируют необходимость возрождения среднего и высшего образования по специальностям: Механизация и технология ПРР (существующие факультеты в СПбГУВКе и ГМА имени С.О. Макарова практически потеряли свои возможности из-за потери профессиональных школ из отсутствия пополнения профессорского преподавательского состава).
11.      Обновлению парке перегрузочной техники препятствуют существующие таможенные требования. Необходимо продолжить морским портам совместно с АСОП работу по нормализации таможенного законодательства в части ставок таможенных пошлин и кодов ТН ВЭД для портового оборудования, которое не производится на территории РФ.

12.      По результатам круглого стола, можно констатировать, что на уровне техники предусмотрен практически полный объем технических средств безопасности, однако уровень подготовки эксплуатационников портовиков падает, что создает прецедент для возникновения аварийных ситуаций по причине «человеческого фактора»
	Председатель комитета 

по технологии и механизации АСОП                                           Г.И. Иванов


