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РЕЗОЛЮЦИЯ

         По результатам работы круглого стола «Безопасность – ключевой фактор портовой деятельности» в рамках международной транспортной выставке-конференции Нева 2011.

Организаторы - Ассоциация морских торговых портов и международный научно-образовательный центр международной академии транспорта.

Программа прилагается. Присутствовало – 

Выступающие на круглом столе отметили актуальность и полноту вопросов отраженных в программе.

         По результатам выступлений и обсуждения вопросов программы отмечается: 

1.     При смене хозяйственных механизмов в новых экономических условиях многие нормативы и регламенты оказались не востребованы, разрушены и не получили альтернативного размещения, что создает прецедент к снижению качества транспортных услуг и возможность возникновения чрезвычайных ситуаций.

2.      Участники совещания отмечают существенное старение парка портовой техники и не нормализованность технологических, надзорных и разрешите6льных институтов, что требует разработки современных правил, положений и законодательного обеспечения соответствующего международным нормам в едином глоболизированном транспортном пространстве.
(адаптация к международным нормам и правилам)

3.       Частная собственность в стивидорном бизнесе определила перекос в издержках предотвращения чрезвычайных ситуаций (расходы на технику безопасности и организационно технические мероприятия по безопасному провидению подъемно-транспортных работ как по уровню используемой техники, используемым технологиям и профессионализму используемых кадров).
4.         Возникновение частных стивидорных компаний во многих случаях не опираются на технологическую дисциплину свойственную традиционным портам, используют не профессиональный кадровый состав и технические ресурсы не соответствующие выполняемым работам.

5.       При проектировании портовых технологических объектов во многих случаях исключена стадия НИОКР, используется удешевленные варианты работ не обеспечивающие надежность транспортного процесса (например – шланговая перекачка нефти без использования стендеров).

6.      Грузопотоки разбираются мелкими фирмами, что препятствует их укрупнению и использованию специализированных комплексов.
(Грузовая обработка полувагонов грейферами вместо использования вагоноопрокидывателей и машин непрерывного транспорта). 

7.    Надзор за производством погрузоразгрузочных работ (ПРР) и состоянием портовой техники необходимо адаптировать к новым условиям хозяйствования. 

8.     В связи с предстоящей заменой функций лицензирования страхованием, введением саморегулирования рассмотреть возможность использования опыта технического сюйрвея  взаимосвязанного со страхованием подъемно транспортной техники (по аналогии технического сюйрвея на флоте).
9.     Проблемы инвестиционного климата препятствуют смене парка техники ПРР, во многих портах, особенно речных, используется предельно устаревшая техника, портам рекомендуется использовать лизинговые технологии.

10.      В ходе конференции практически во всех докладах отмечалось отсутствие профессионалов-специалистов, снижение качества их подготовки. Участники совещания констатируют необходимость возрождения среднего и высшего образования по специальностям: Механизация и технология ПРР (существующие факультеты в СПбГУВКе и ГМА имени адм.С.О. Макарова практически потеряли свои возможности из-за потери профессиональных школ и отсутствия пополнения профессорского преподавательского состава. Опустела кафедра ТТС(ПТМ) в СЗПИ, пропадает лабораторная база).
11.           Обновлению парке перегрузочной техники препятствуют существующие таможенные требования. Необходимо продолжить морским портам совместно с АСОП работу по нормализации таможенного законодательства в части ставок таможенных пошлин и кодов ТН ВЭД для портового оборудования, которое не производится на территории РФ.

12.      По результатам круглого стола, можно констатировать, что на уровне техники предусмотрен практически полный объем технических средств безопасности, однако уровень подготовки эксплуатационников портовиков падает, что создает прецедент для возникновения аварийных ситуаций по причине «человеческого фактора».
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